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Abstract 



An automotive wheel brake (1) has an electrically-operated brake (2) with a brake lining (17), a hydraulically- 
operated service brake (3) with a brake lining (20), a brake disc (6) and saddle (7). The electrically-operated 
brake and the hydraulically-operated brake are both integrated within the brake saddle. The service brake 
(2) is operated by an electric motor (14) with a gear (15) and spindle (11). The service brake is linked to the 
vehicle hydraulic brake system. The brake disc consists of two components and has an axially-movable 
friction ring (8) linked by teeth (1 3) to the wheel hub (9). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG istgestellt 

(S) Radbremse mit kombinierter elektrisch betatigbarer Feststellbremse und hydraulisch betatigbarer 
Betriebsbremse 

® Die Erfindung beschreibt eine Radbremse (1), in der 
eine elektrisch betatigbare Feststellbremse und eine hy- 
draulisch betatigbare Betriebsbremse in einer Baugruppe 
vereinigt sind. Im Bremssattel (7) der Radbremse (1) sind 
hierzu eine Feststellbremseneinheit (2) und eine Betriebs- 
bremseneinheit (3) angeordnet. Die Feststellbremsenein- 
heit (2) wird mittels eines Elektromotors (14), der iiber ein 
Getriebe (15), das auf eine linear zustellbare Spindel (11) 
wirkt, betatigt. Die Betriebsbremse (3) ist am hydrauli- 
schen Bremssystem des Kraftfahrzeuges angeschlossen 
und wird entsprechend mittels Bremsflussigkeit betatigt. 
Die in der Erfindung verwendete Bremsscheibe (6) ist 
zweiteilig aufgebaut und besteht aus einem axial ver- 
schiebbaren Reibring (8), der iiber eine Zahnverbindung 
■ (13) mit der Radnabe (9) verdrehsicher verbunden ist. 
i Durch die gegenuberliegende Anordnung der Feststell- 
» bremseneinheit (2) und der Betriebsbremseneinheit (3) 
lafctsich das Luftspiel der Bremse optimal einstellen, wo- 
mit der Bremsbelagverschleifc zu kompensieren ist und 
gleichzeitig fur den Bremskolben (12) bei Betatigung nur 
ein geringer Verfahrweg entsteht und damit eine geringe 
Volumenaufnahme sichergestellt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Radbremse fur Kraftfahrzeuge 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Elektrisch betatigbare Feststellbremsen und hydraulisch 5 
betatigbare Betriebsbremsen sind in dcr Automobiltcchnik 
hinreichend bekannt. 

Aus der WO 92/068 76 ist eine Scheibenbremse bekannt, 
die hydraulisch betatigt als Betriebsbremse und Feststell- 
bremse wirkt, wobei die Bremsbacken im Feststellmodus io 
elektrisch arretiert werden. Hierzu werden die Bremsbacken 
zuerst hydraulisch an die Scheibe gepreBt und mittels einer 
Randelmutter, die iiber einen Elektromotor zugefahren wird, 
auf ihrer Position gesichert. 

In der EP 0 729 871 Al wird eine elektrisch betatigbare 15 
Feststellbremse vorgestellt, die als Schwimmsattelbremse 
aufgebaut ist und bei der der Bremssattel einen Bremsbelag 
in seiner Faust fest aufnimmt und der zweite Bremsbelag zur 
Betatigung der Feststellbremse mittels einer elektromotor- 
betriebenen Spindel-Getriebeeinheit auf die Bremsscheibe 20 
gedriickt wird. 

Beide aufgezeigten Bremsenvarianten sind entweder nur 
hydraulisch oder nur elektrisch betatigbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine hydrau- 
lisch betatigbare Betriebsbremse und eine elektromotorisch 25 
betatigbare Feststellbremse mit moglichst wenigen einfach 
aufgebauten Teilen in einer Radbremse zu vereinigen. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB durch eine Rad- 
bremse mit im Bremssattel gemeinsam integrierter elek- 
trisch betatigbarer Feststellbremse und hydraulisch betatig- 30 
barer Betriebsbremse gemaB den Merkmalen des Anspruchs 
1 gelost. 

Betriebsbremseneinheit und Feststellbremseneinheit sind 
hierzu gemeinsam in einem Gehause eines Bremssattels an- 
geordnet. Die Baugruppe der Feststellbremseinheit ist im 35 
am Achsschenkel befestigten Sattelschenkel integriert. Die 
Betriebsbremseneinheit wird im gegenuberliegenden Sattel- 
schenkel so eingebaut, daB die Bremsbelage beider Einhei- 
ten eine gemeinsame Wirklinie bilden, in deren Richtung die 
beiden Bremseneinheiten auf die zwischen den Bremsbela- 40 
gen angeordnete Bremsscheibe einwirken. 

Die Bremsscheibe ist so aufgebaut, daB ein axial ver- 
schieblicher Reibring auf der Nabe des Rades angeordnet 
ist. Die Drehmomentenubertragung wird durch eine Verzah- 
nung zwischen Reibring und Nabe gewahrleistet. Die axiale 45 
Position des Reibrings auf der Nabe wird durch die Fest- 
stellbremseneinheit so eingestellt, daB ein BelagverschleiB 
kompensiert wird und der Bremskolben der hydraulischen 
Betriebsbremse im Ruhezustand an einem im Sattelgehause 
definierten hinteren Anschlag fest anliegt. 50 

Im Falle einer Betriebsbremsung steht der Bremsbelag 
der Feststellbremseinheit auf einer festen Position und die 
Betriebsbremse wird mittels des Hydraulikkolbens betatigt. 
Dabei wird der Bremsbelag der Betriebsbremse gegen den 
Reibring der Bremsscheibe gedriickt, der sich dann wie- 55 
derum am Bremsbelag der Feststellbremse anlegt und ab- 
stiitzt. 

Im Fall einer Feststellbremsung liegt der Bremskolben 
der hydraulischen Betriebsbremse an seiner hinteren End- 
lage fest am Sattelgehause an, wodurch der Bremsbelag auf 60 
einer festen Position der Bremsscheibe gegeniiber steht. Um 
die Feststellbremse zu aktivieren, wird nun mittels eines 
Elektromotors und einer Spindel-Getriebeeinheit der 
Bremsbelag der Feststellbremse ebenfalls gegen den Rei- 
bring der Scheibenbremse gedriickt, wodurch sich der Rei- 65 
bring auf der gegenuberliegenden Seite an den feststehen- 
den Bremsbelag der Betriebsbremse anlegt und abstiitzt. 

Der detaillierte Aufbau der erfinderischen Radbremse und 
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weitere Vorteile sind der Fig. 1 aus der Zeichnung zu ent- 
nehmen. 

Fig. 1 Schnittdarstellung der Radbremse. 

Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch die erfindungsgemaBe 
Radbremse 1. Die Radbremse 1 ist aus einem Bremssattel 7 
und einer Bremsscheibe 6 aufgebaut. Der Bremssattel 7 
kann wahlweise als Fest- oder Schwimmsattel ausgefuhrt 
werden. Das Ausfiihrungsbeispiel ist mit einem Festsattel 
ausgestattet. Die Feststellbremseinheit 2 ist im Bremssattel- 
schenkel 18 angeordnet, welcher die Radbremse mit dem 
Achsschenkel (nicht dargestellt) eines Fahrzeugs verbindet. 
Die Feststellbremseinheit ist hauptsachlich aus einer Spin- 
del 11 aufgebaut, die mittels Elektromotor 14 iiber ein t)ber- 
setzungsgetriebe 15 und einer im Getriebe 15 integrierten 
Spindelmutter 16 axial verfahrbar ist. Am bremsscheiben- 
seitigen Ende ist die Spindel 11 mit einer Anlage 11a fiir ei- 
nen Bremsbelag 17 ausgestattet. Die Betriebsbremsenein- 
heit 3 ist im zweiten Schenkei 19 des Bremssattels 7 der 
Feststellbremseneinheit 2 gegeniiber angeordnet. Die Be- 
triebsbremseneinheit 3 besteht aus einem im Bremssattelge- 
hause 7a nicht gezeigten angeordneten HydraulikanschluB, 
einem Hydraulikkanal, der den AnschluB mit dem Hydrau- 
likvolumen zur Kolbenbetatigung verbindet und dem Hy- 
draulikkolben 12 selbst. Auf der der Bremsscheibe 6 zuge- 
wandten Seite des Hydraulikkolbens 12 ist ebenfalls ein 
Bremsbelag 20 angelegt. Die Bremsscheibe 6 ist zweiteilig 
aus einem Reibring 8 welcher auf der Nabe eines Rades 9 
sitzt, zusammengefugt. Um das Drehmoment zu iibertragen, 
sind an der Radnabe 9 und dem Reibring 8 Zahnkranze 13 so 
angeordnet, daB die Zahne der Kranze ineinandergreifen 
und dadurch Umfangskrafte iibertragen. Der Reibring 8 ist 
axial zur Radnabe 9 verschiebbar. 

Durch den axial auf der Radnabe 9 verschiebbaren Rei- 
bring 8 ergeben sich zwei Hauptvorteile der erfinderischen 
Radbremse 1. Zum einen konnen iiber die Nachstellung der 
Spindel 11 der Feststellbremseinheit 2 der Bremsbelagver- 
schleiB ausgeglichen werden und zum zweiten kann das 
Bremsluftspiel so eingestellt werden, daB der Hydraulikkol- 
ben 12 der Betriebsbremseneinheit 3 immer an seinem hin- 
teren Anschlag anliegt und dadurch bei einer Betriebsbrem- 
sung nur ein minimaler Zustellweg, der entsprechend eine 
minimale Volumenaufnahme erzeugt, notwendig ist. 

Im Falle einer Betriebsbremsung wird der Hydraulikkol- 
ben 12 iiber die hydraulische Bremsanlage betatigt. Der am 
Kolben 12 anliegende Bremsbelag 20 legt sich am Reibring 
8 an und druckt diesen gegen den Bremsbelag 17 der durch 
die Spindel 11 der Feststellbremseinheit 2 in der entspre- 
chenden Position fcstgcstellt ist. 

In einer Parksituation wird die Feststellbremseinheit 2 
iiber den Elektromotor 14 elektrisch betatigt. Die Spindel 11 
wird zugestellt und der am Spindel ende 11a anliegende 
Bremsbelag 17 legt sich am Reibring 8 der Bremsscheibe 6 
an und druckt diesen gegen den am Hydraulikkolben 12 an- 
liegenden Bremsbelag 20. Der Hydraulikkolben 12 stiitzt 
sich in seiner hinteren Endlage am Gehause 7a des Brems- 
sattelssattels 7 ab. Durch den selbsthemmend ausgelegten 
Spindeltrieb, ist die Arretierung der Bremse sichergestellt 
und ein Feststellen des geparkten Fahrzeuges gewahrleistet. 

Patentanspriiche 

1. Radbremse (1), insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, 
mit einer elektrisch betatigbaren Feststellbremseinheit 
(2) mit mindestens einem Bremsbelag (17), einer hy- 
draulisch betatigbaren Betriebsbremseinheit (3) mit 
mindestens einem Bremsbelag (20) sowie einer Brems- 
scheibe (6) und einem Bremssattel (7), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elektrisch betatigbare Feststell- 
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bremseinheit (2) und die hydraulisch betatigbare Be- 
triebsbremseinheit (3) in einem Bremssattel (7) inte- 
griert sind. 

2. Radbremse (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn* 
zeichnet, daB die Bremsscheibe (6) aus einem auf einer 5 
Radnabe (9) axial verschicbbar angeordneter Rcibring 
(8) ist. 

3. Radbremse (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da!3 die Bremsbelage (17, 20) auf einer Wirk- 
linie (10) auf jeweils einer Seite des Reibrings (8) an- 10 
geordnet sind. 

4. Radbremse (1) nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bremsbelag (17) der Feststellbrems- 
einheit (2) an einem Ende (11a) einer axial verfahrba- 
rcn Spindel (11) angeordnet ist. 15 

5. Radbremse (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bremselement (5) der Betriebsbrem- 
seneinheit (3) ein hydraulisch verfahrbaren Kolben 
(12) ist. 

6. Radbremse (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB der Reibring (8) mittels einer Zahnver- 
bindung (13) oder einer anderen formschlussigen Ver- 
bindung auf der Radnabe (9) verdrehsicher und axial 
verschiebbar befestigt ist. 

25 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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